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= La NOM 044 establece las limites de emisiones para vehiculos pesados

= Casitodo el mercado cumple con EPA 2004, la cual es la mas vendida
en México por su costo mas bajo pero representa la certificacion menos
estricta en cuanto a sus limites de emisiones

=  Esta revision contempla un salto directamente a EPA 2010 o Euro VI las
cuales son normas equivalentes en términos de tecnologias, niveles de
emision y costos finales
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Incremento de costos

Costo acumulado (délares)

$10,000 - 7 100%
=== Reduccion de NOx (%) === Reduccion de NOx (%)
$9,000 | ™==Reduccion de PM (%) 1 === Reduccion de PM (%) 90%
Motor 6.5L Motor 6.5L
$8,000 1 =>&Motor 9L 1 =¢Motor oL 80%
=¥Motor 13L =¥Motor 13L
$7,000 - otor ] otor 70%
$6,000 - 60%
$5,000 50%
$4,000 40%
$3,000 - 30%
$2,000 20%
$1,000 - 10%
$_ . - 0%

EPA 1998 EPA 2004 EPA 2007 EPA 2010 Euro Il Euro Il Euro IV Euro V Euro VI

=  Entre 3700 ddlares (una camioneta con motor de 4 litros) y 8500
dolares (un tractocamion con motor de 12 litros) en comparacion con
EPA 2004
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Reduccion de emisiones require nuevas
tecnologias

9.0
« Control electronico * Inyector unitario * VGT * VGT o doble etapa
* Inyector unitario electronico ? * Inyector unitario * Sistema de inyeccién
8.0 electrénico g‘:’;’c%o?égg(’) 4 electrénico o de alta presién
P 1500-1700 bar g = common-rail (P > 2000 bar) y
« Inyeccion variable * Inyeccion variable P 1800-2000 bar alta flexibilidad
7.0 « Mejoras en * Rediseno del piston * Inyeccion variable * Combustion avanzada
combustion * EGR con enfriador « Calibracioén y * Integracién con
6.0 « DOC optimizacion del EGR subsistemas
* DOCy DPF * EGR (solo como
soporte al SCR)
5.0 * SCR—zeolitas

* DOC y DPF de pared

Limites de emisiones (g/kWh)

EPA 1998 EPA 2004 EPA 2007 EPA 2010

o = Las tecnologias mas importantes y mas costosas son los
iIcct sistemas de reduccion catalitica selectiva (SCR, por sus siglas

THE INTESMATICHRAL COLINCIL

en inglés) y los filtros de particulas diésel (DPF).



Beneficios entre 2018 y 2037

= 225 mil toneladas de PM, .

= 160 mil toneladas de carbono negro?!

= 4 millones de toneladas de NO,

= Mas de 55 mil muertes prematuras evitadas

= Reduccion del uso de combustible esperado pero no analizado
=  Beneficios en total de 134 mil millones de ddlares?

=  Beneficios netos de 123 mil millones de dolares?

Notas: 1. Todos los emisiones son equivalente a la reduccion de 500 x 109 de toneladas
de CO, (si se considera el potencial de calentamiento global a 20 afilos o GWP-20). 2.

iCCt Tasa de descuento de 3%.
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Beneficios y costos anuales

$16,000

== Costos de la tecnologia

W Costos de DEF

$14,000 T—
= Costos de estandar de combustible

=== Beneficios a la salud
$12,000 +—

\

=== Beneficios climaticos (GWP-20)

=>=Beneficios netos
$10,000

(millones de délares por afo0

$8,000

$6,000

Valor presente de los costos y beneficios

$4,000

$2,000

2013 2015 2017 2019 2021 2023 2025 2027 2029 2031 2033 2035 2037

$(2,000)

=  Valor presente de los costos y beneficios. Los beneficios siguen
acumulando y sobresalen por el nUmero de muertes prematuras que

o
ICCt se evitarian.
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Beneficlos netos

$140

$120

ot
o
o
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Valor presente cumulativo hasta 2037
[mil millon de ddlares]

$(20)
Beneficios Costos Beneficios netos
Il Beneficios a la salud $124 $- $-

Hl Beneficios climaticos (GWP-20) $10 $- $
Costos del ULSD $- $(6) $-
H Costos de DEF $- $(2) $-
Il Costos de la tecnologia $- $(4) $-
B Beneficios netos $- $- $123

D - - ’
|CCt = Beneficios presentes son 11 veces mas grande que los
S costos presentes



iGracilas!

= Analisis de costo-beneficio (en ingles):
http://theicct.org/cost-benefit-analysis-
mexicos-heavy-duty-emission-
standards-nom-044

= Documento de apoyo (en espanol):
http://theicct.org/actualizacion-de-la-
NOM-044-informacion-para-decisiones

= Kate Blumberg, kate@theicct.org
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Reduccion del consumo de combustible

0.39

Q.37 535

0.35 506

EPA 2004: EPA 2007:
2.5 g/hp-hr NO, 1.2 g/hp-hr NO,

s
- / EPA 2010:

Consumo de combustible especifico al freno (Ib/bhp=hr)

0.33 0.29/hp-hr NO, 477
con SCR
0.31 A48
0.29 419
ﬁ“
o
0.27 390
0.25 361
1975 1980 1985 1990 19495 2000 2005 2010 2015 2020

iCCt = Eficiencia historica y proyectada de Volvo
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