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Principales causas de pérdida de salud en paises beneficiarios del BPR y la region de ALC en 2017
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Oportunidad
de salvar vidas
en la region

Los vehiculos de la region de ALC presentan deficiencias de la
seguridad, tanto para prevenir como para mitigar los efectos de los
siniestros, con la consecuencia de heridos graves y elevadas
fatalidades.

Mejoras en el disefio vehicular en los paises de economias
maduras lograron grandes reducciones en la probabilidad de
muertes y lesiones por siniestros de transito.

En AL se ha demostrado por parte de Latin NCAP que los
automoviles de pasajeros que se venden en la region, a pesar de
verse iguales que los mismos o similares modelos de mercados
de economias maduras, muestran niveles de seguridad inferiores.

Ningun pais es firmante (parte contratante) del Acuerdo de 1958
de la ONU.

Algunos paises han optado por una aplicacion parcial y modificada
en combinacion con normas nacionales, de los Reglamentos de la
ONU anexos al Acuerdo de 1958, sin contar en la mayoria de los
casos con su certificacion y controles adecuados.



Reglamentos WP.29 incluidos en el estudio

Objetivo del BPR:

« Evaluar el marco
normativo de 6 paises
voluntarios.

« Sugerir un marco
normativo para corregir
las deficiencias.

* Proyectar el beneficio
en la seguridad vial
local y el impacto
econdmico.
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Reglamentos ONU relativos a la seguridad

1. UN R13H — Frenos de vehiculos de
categoria M1y N1

7. UN R140 - Control Electronico de Estabilidad

2. UN R14 - Anclajes de cinturones de
seguridad

8. UN R 145 - Anclajes ISOFIX

3. UN R16 - Cinturones de seguridad

9. UN R17 — Anclajes y resistencia de asientos y
reposacabezas

4. UN R25 — Homologacion de apoyacabezas

10. UN R32 — Comportamiento vehicular ante
colision trasera

5. UN R94 - Proteccion de ocupantes en caso
de un impacto frontal

11. UN R95 - Proteccion de ocupantes en caso de
un impacto lateral

6. UN R 135 Proteccion contra el impacto
lateral contra un poste

12. UN R127 - Proteccion de Peatones

Reglamentos ONU relativos al medio ambiente

13. UN R83 — Emisiones de vehiculos M1y N1

14. UN R101 — Consumo de combustible y
emisiones de CO,

15. UN R103 — Reemplazo de dispositivos para control de contaminantes

Reglamentos ONU relativos a los sistemas de retencion infantil

16. UN R44 - Sistemas de Retencion Infantil

17. UN R 129 - Sistemas de Retencion Infantil
Reforzados




Potenciales impactos en salud por adopcion de

reglamentos WP.29

25%

% Reduction

20%
15%
10%
5%
Ly

S : ¢
< Q? 3 z\?}
S & N
e (\6?' &
2 S ?
o 0& o\‘;
* & & £
K
N
b@
2>
<
%’b&

% reduccion de muertes

W Argentina
® Colombia
m México

M Region ALC

M Brasil
® Ecuador
W Uruguay

N N &

< > %

& & ¥ A
A <
o o > Q
@ o " Q>
?/é' o o* (->0
& Q &

QO e <2

] <2‘o

Calculos % de Muertes Actuales
Vidas
salvadas Principal Rango Principal Rango

Argentina | 2111 (1550-2301) 32,7% (24,0%-35,6%)
Brasil 14385 (11713-14620) | 29,5% (24,0%-30,0%)
Colombia 1401 (1463-1437) 20,4% (21,3%-20,9%)
Ecuador 9269 (811-942) 25,0% (20,9%-24,3%)
México 5627 (4429-5569) 27,6% (21,8%-27,4%)
Uruguay 191 (162-195) 30,6% (26,1%-31,3%)
Regidon ALC | 33052 (26809-33227) 28,1% (22,8%-28,3%)
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Potenciales beneficios economicos
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« Ahorros en de las personas extraregional de
1. C:-,T:IOS 3 Camtios de s 5. a’l‘i:l‘;'ns:e reparacion de «incremento en esambladoras y
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4.Cambios de
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Crecimiento esperado del PIB

1,20%
1,00%

% Por la adopcion de estas normas, todos los paises

: analizados tienen un mayor crecimiento

0,20% economico. Para México el crecimiento adicional
o potencial seria de 0.5%.

0,00%

Argentina Brasil Colom bz Ecuador México Uruguay
u Growth 1,04% 1,02% 0.63% 0.61% 0.50% 0.59%
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Crecimiento esperado en empleo

Mayor efecto esperado sobre el empleo.

1,2%

Esto se explica por la interaccion de dos fuerzas:

1,0%
« Meéxico tiene una mayor participacion del sector
o manufactura en los seis paises bajo analisis. Esto
Z oex produce que cualquier cambio en el sector genere una
} - mayor traccion sobre toda la economia.
» Salario promedio de México es de los mas bajos de la
e l . region. Por lo tanto, la combinacién de estas dos
O [ | Rt [ ehntss | Eattuter | A | it fuerzas genera un gran efecto sobre el empleo, a pesar
mGrowth 0S51% | 068% | O8% | 029% | 10% | 025% de tener escaso efecto sobre el valor agregado.
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Incremento esperado en recaudacion

0,7% . .
o Considerando una estructura de impuestos a la

o o produccion, la diferencia neta entre tarifas y subsidios

f o aproximada para cada pais y los impuestos al valor

2 i agregado se obtuvo que la recaudacion para cada pais
0.2% I I pudiera aumentar en relacion con la recaudacion del aino
0.1% 2015.

0,0%
Argentina Colembia Ecuador Mexico Uruguay

®m Crecimiento 0.55% 0,72% 0,39% 0,28% 0.55% 0.26%
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Reflexiones finales

1 Meéxico es un mercado que exporta a muchos mercados del mundo. De hecho, algunas marcas
producen modelos en México que no se fabrican en otros paises, destinados a exportar a todo el globo
cumpliendo las normas mas exigentes de seguridad y emisiones. Este escenario lleva a concluir que la
industria mexicana tiene potencial de cumplir con las normativas mas exigentes desde el punto de
vista técnico y sus acuerdos comerciales con otros mercados ayudan a sustentar en el largo plazo esta
condicion.

[I A pesar de ser el mas grande productor de automoviles entre los paises analizados, el crecimiento
potencial al homologar los Reglamentos ONU sugeridos es en el orden del 0.5%. Este resultado es
fruto de la baja interaccion comercial en el sector automéviles que tiene México con los paises
latinoamericanos.

[l No obstante, la potencial reduccion de muertes y lesiones graves o permanentes en la poblacién
mexicana es una razon suficiente para justificar las mejoras en la seguridad de los vehiculos que se
venden en el pais.

[l Los consumidores tienen el derecho de contar con mejores vehiculos a precios similares a los que se
venden en otras regiones o paises.

[1  Los consumidores tienen el derecho de contar con informacién objetiva y clara sobre el desemperio de
seguridad de los autos que compran.
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Reflexiones finales

[l Las normativas locales en AL son permeables y sin poder de accion

[1 Las fatalidades y lesionados de siniestros viales en la region se mantienen en niveles altos y no fueron
reducidos como si se abatieron otras afecciones de salud graves.

[l Los programas de consumidores NCAP estan logrando mejorar la seguridad vehicular antes y por
encima de normativas locales de los gobiernos.

[1  Es necesario que los gobiernos adopten normas robustas para junto con LatinNCAP provoquen un
cambio determinante en el mercado.

[0 EEUU y la UE han visto grandes beneficios de las mejoras de los disefios de los vehiculos. Estas
mejoras han sido debido a la normativa (base) mas el poder del mercado (NCAP). Los beneficios en la
baja de lesiones y fallecidos en mercados como EEUU y la UE se explican por la amplia mayoria de
autos 4 y 5 estrellas en sus flotas. Estos modelos exceden las normas minimas de ONU.

[l Los paises analizados se beneficiarian econdmicamente en todos los enfoques evaluados con costos
marginales.

[l  Existe una oportunidad de impulsar el desarrollo tecnoldgico e industrial en la region.
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Gracias!




